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Bike Pride Fiab Torino è l’associazione organizzatrice del Bike Pride, la parata che a partire dal 2010 ha 
portato sulle strade di Torino decine di migliaia di persone in bicicletta per d​are impulso a politiche che 
possano incentivare forme di mobilità più rispettose dell'ambiente e della sicurezza di tutti, per 
riprogettare una città più vivibile ed a misura di persona. 
Nel 2015, in seguito all’approvazione del Bici Plan quale allegato tecnico del Piano Urbano della Mobilità 
(PUMS) della città di Torino, l’associazione, ha chiesto all’amministrazione di fare un bilancio delle 
azioni e degli interventi effettuati ed in particolare di poterne misurare gli effetti. Di seguito, vengono 
riportati i punti più salienti su cui viene chiesto un riscontro: 
 

IL BICI PLAN: gli obiettivi e le premesse 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



Panoramica ed obiettivi a lungo termine. 
 
 

 
 
L’associazione chiede al Sindaco e all’amministrazione di rendere noti i risultati delle azioni 
intraprese soprattutto per quanto riguarda le misurazioni delle percentuali di spostamenti in 
bicicletta (“share modale”). 
 
 
 

Panoramica interventi 2014­2015: 
 

L’associazione chiede al Sindaco e all’amministrazione di rendere note le motivazioni che 
sottendono ai mancati interventi messi a progetto per il biennio 2014­2015: 

 
 

Direttrice 1  
Nodo Statuto ​­ attraversamento in completamento dei lotti della Spina centrale:​  ​E’ in completamento​? 

 
Direttrice 9 – C2  

Attraversamento nodo Baldissera e collegamento con via Stradella ​e corso Novara (tratto Cigna – piazza 
Baldissera) (D1/D9/C2)) area Ex Veglio collegamento ciclabile tra via Sansovino / via Druento:  
in completamento? E’ conforme con quanto espresso nel biciplan? 
 
 

Circolare 3  
Corso Grosseto ​pista ciclabile bi­direzionale tratto largo Grosseto/parco Sempione (spina 4), nell’ambito del 
progetto di riqualificazione a seguito della realizzazione del tracciato ferroviario sotterraneo della To­Ceres 
(Servizio Ponti e Vie d’Acqua)  
Non attuato? 

 
 
Itinerari distribuzione:  

Zona Ospedali​ ­ connessione tra le sedi ospedaliere da piazza Carducci: ​non attuato 
Via Tirreno – via Camogli – via Giordano Bruno ​tracciato in connessione tra largo Orbassano e corso 
Bramante: ​Non attuato? 
Area Continassa​ piste ciclabili lungo la nuova viabilità di collegamento tra via Traves e corso Scirea e un tratto 
di corso Ferrara tra via Traves e via delle Primule e raccordi alle piste esistenti (terminato progetto preliminare a 
cura dei proponenti con Servizio urbanizzazioni): ​Non attuato? 
Corso Galileo Ferraris ​pista ciclabile bi­direzionale tratto corso Sebastopoli – via Filadelfia in connessione dei 
tracciati di piazza d’Armi e la pista di via Filadelfia area ex Westingouse: ​Non attuato?  
Corso Ferrucci ​percorsi ciclabili distinti da quelli pedonali che permettano una distribuzione nell’area interessata 
dall’intervento di trasformazione e che si connettano alla rete principale esistente di corso Castelfidardo e corso 
Vittorio Emanuele II: ​Non attuato? 



Via Borsellino ​nuova pista ciclabile di collegamento tra corso Vittorio Emanuele II e i corsi Ferrucci/Peschiera 
(Servizio Urbanizzazioni) :​non attuato? 
 
 
 

AREA CENTRALE C1  
Corso San Maurizio​ pista ciclabile bi­direzionale ­ zona 30km/h : ​non attuato? 
Piazza Castello – lungo Dora Siena ​collegamento ciclabile al Campus universitario : ​non attuato? 
Via Verdi​ doppio senso bici zona 30km tratto Virgilio/Rossini e tratto Roero di Cortanze/San Maurizio con 
scambio lato pista  pista bi­direzionale tratto Virgilio/Rossini: ​non attuato? 
 
Corso Siccardi​ nel tratto Cernaia/Bertola, corsie ciclabili mono­direzionali a lato del marciapiede con 
spostamento della sosta : ​non attuato? 
 
 
 
 
 

Rendiconto e concertazione. 
 

 

 
 
 
L’associazione chiede al Sindaco e all’amministrazione di mostrare gli indicatori utilizzati dal 
2013 per avere un quadro concreto dell’andamento dell’attuazione del Biciplan. 
 
 
 

La copertura economica 
 
L’assessorato ai trasporti recepisce il documento redatto da Bike Pride nel 2013 “diamo fiato al bici plan” 
in cui viene previsto che il 15% degli introiti delle multe venga utilizzato per realizzare il Bici Plan. (E’ già 
previsto dal codice della strada che il 50% di queste venga utilizzato per la sicurezza stradale). 
 



 
 
L’associazione chiede al Sindaco e all’amministrazione di rendere nota la suddetta delibera e 
chiede inoltre di capire se esiste un piano economico completo ed una precisa una timeline 
degli interventi. 
 
 
 

Qualità interventi 
 
"L’obiettivo che la Città intende raggiungere, quintuplicare in 10 anni il numero di torinesi che utilizzano 
la bicicletta per i propri spostamenti casa lavoro e casa scuola, implica una vera e propria rivoluzione nel 
modo di pensare e gestire gli spazi urbani, la mobilità delle persone e di conseguenza l’assetto viario e 
le strade. ​Se fino ad oggi le infrastrutture per le biciclette potevano essere progettate in spazi 
residuali , spesso in condivisione con i pedoni, gli interventi del futuro dovranno attenersi a 
nuovi e più efficaci standard progettuali.​" 



 
"​Per raggiungerlo è necessario che gli spazi urbani della viabilità a disposizione del traffico 
motorizzato, delle biciclette e della pedonalità siano progressivamente ridistribuiti, con 
interventi intelligenti e “coraggiosi” di moderazione della velocità e del traffico​." 
 
"​l’attrattività​, intesa come reale e pieno utilizzo da parte dei ciclisti dell’itinerario. L’uso della bicicletta 
deve risultare più conveniente rispetto all’automobile perché è un mezzo più rapido, di facile parcheggio, 
sufficientemente sicura e piacevole; la ​continuità​, da intendere come elemento che condiziona la scelta 
progettuale non tanto del tracciato, quanto della soluzione tecnica da adottare per garantire sempre 
omogenee condizioni di sicurezza e comfort su tutto l’itinerario; la ​riconoscibilità​, non solo da parte dei 
ciclisti ma anche dei conducenti dei veicoli a motore, che devono adeguare il loro comportamento di 
guida alla presenza dei ciclisti; la ​brevità​, intesa come razionalità ed efficienza dei tracciati, che devono 
evitare per quanto possibile l'utilizzo di percorsi indiretti e tortuosi solo perché di più facile realizzazione. 
" cfr (art.2 c. b del Reg. DM 557/99) 
 

 



 
 
 
L’associazione chiede al Sindaco e all’amministrazione di rendere noti i motivi che spieghino 
come mai gli interventi in cantiere o in sviluppo non sottendono a queste direttive. 
 

● Passante ferroviario ­ Corso Principe Oddone​, di responsabilità della viabilità e trasporti, 
prevede una pista ciclabile bidirezionale su lato banchina est. 

● Corso Novara​, già in parte attuato, di responsabilità del settore urbanistica, che ha previsto la 
progettazione di una ciclabile bidirezionale lato banchina nord. 

● Corso Bolzano ​(in questo caso perché non è stata prevista una ciclabile?) 



●  
 
 
  

Sicurezza stradale 
 

4.1 Indici sanzioni ­ eccesso di velocità n° totale sanzioni anno  
4.2 Indici sanzioni ­ divieto di sosta (doppia fila­ su pista ciclabile – su attraversamenti ­ stazioni To bike) 
n° totale sanzioni anno  
4.3 Indici sanzioni – incidenza divieto di sosta n° totale sanzioni per divieto di sosta anno n° totale 
sanzioni anno 
 

 
 
L’associazione chiede al Sindaco e all’amministrazione di rendere noti i risultati delle azioni 
intraprese, o i piani per intraprenderle, finalizzate a scoraggiare, limitare o risolvere le 
situazioni di irregolarità di cui sopra. 
 


